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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนครพนม 

 ท่าอากาศยานนครพนม หรือสนามบินนครพนม (KOP) ตั้งอยู่บนเส้นละติจูดที่ 17 องศา 23 ลิปดา 07 ฟิลิปดา
เหนือ เส้นลองติจูดที่ 104 องศา 38 ลิปดา 31 ฟิลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลนาทราย อำเภอเมืองนครพนม จังหวัด
นครพนม โดยอยู่ห่างจากตัวอำเภอเมืองนครพนม ไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 ประมาณ 15 กิโลเมตร มีขนาด
พื้นที่ 516 ไร่ (รูปที่ 2.1-1) 

 
รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนครพนม 
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2.2 ความเป็นมาของท่าอากาศยานนครพนม 

 ท่าอากาศยานนครพนม เดิมอยู่ในความรับผิดชอบดูแลของกองทัพอากาศ เคยมีบทบาทสำคัญในสมัยสงคราม
อินโดจีน หลังสหรัฐอเมริกาถอนฐานทัพกลับไปใน พ.ศ.2518 ท่าอากาศยานนครพนม จึงอยู่ในความรับผิดชอบดูแลของ
ฝูงบิน 238 กองทัพอากาศ และได้มีการสนับสนุนให้ใช้ในเชิงพาณิชย์ จึงมีการดัดแปลงโรงเก็บเครื่องบินของกองทัพอากาศ
เป็นอาคารผู้โดยสาร 

 ในปี พ.ศ.2521 บริษัท เดินอากาศไทย จำกัด ได้ทำการบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-นครพนม และบินเชื่อมระหว่าง
จังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คือ จังหวัดนครพนม อุบลราชธานี อุดรธานี และขอนแก่น โดยใช้เครื่องบินดักลาส DC-
3 หรือดาโกต้า และแอฟโร่ Bae HS748 ให้บริการสัปดาห์ละ 3-4 เที่ยวบิน 

 ต่อมาในปี พ.ศ.2536 กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้ดำเนินการปรับปรุง
เบื้องต้น โดยการทาสีผิวจราจรบนทางวิ่งและทางขับ พร้อมสร้างรั้วล้อมรอบท่าอากาศยาน เพื่อป้องกันสัตว์เลี้ยงไม่ให้เข้ามา
ในบริเวณทางวิ่ง และในปี พ.ศ.2537 บริษัท การบินไทย จำกัด ได้เปิดทำการบินอีกครั้ง ในวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2537 
ตามเส้นทางกรุงเทพฯ-สกลนคร-นครพนม-กรุงเทพฯ ด้วยเครื่องบินโบอ้ิง B737  

 ต่อมา กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) มีโครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครพนม 
โดยปรับปรุงทางวิ่ง ทางขับ รวมทั้งก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร ลานจอดรถยนต์ และสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ จึงเข้าข่าย
ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และสิ่งแวดล้อม 
เรื ่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครพนม เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม 
(ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.) และได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานแล้ว (รายละเอียดดัง
หนังสือกรมการบินพาณิชย์ ที่ คค 0407/1597 ลงวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2541 (รายละเอียดดังภาคผนวก ก) 

 โดยในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2539-2543 ได้มีการพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานนครพนม โดยก่อสร้าง
อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่และเปิดใช้เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ.2543 และได้รับการกำหนดให้เป็นสนามบินศุลกากร เมื่อ
วันที่ 3 กันยายน พ.ศ.2544 

2.3 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนครพนม 

2.3.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครพนม จังหวัด
นครพนม (รายงานฉบับสมบูรณ์, มีนาคม พ.ศ.2541) พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานนครพนม ประกอบด้วย  
(รูปที่ 2.3.1-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : ดำเนินการปรับปรุงทางวิ่งจากเดิม ซึ่งมีขนาดยาว 2,442.75 เมตร กว้าง 45 เมตร เป็น
ทางวิ่งยาว 2,500 เมตร กว้าง 45 เมตร พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต พร้อมไหล่ทางวิ่ง กว้าง 7.5 เมตร และก่อสร้างทาง
วิ่งเผื่อขนาด 45 x 60 ตารางเมตร ทั้ง 2 ด้าน 

 2) ทางขับ (Taxiway) : ก่อสร้างทางขับ A B C E และทางขนาน I รวมทั้งปรับปรุงทางขับ D ให้เป็นพื้นผิวแอส
ฟัลท์ติกคอนกรีต พร้อมไหล่ทางขับกว้าง 10.5 เมตร ทั้ง 2 ด้าน 

 3) ลานจอด (Apron) ขนาด 117.15 x 304.83 เมตร พื้นผิวเป็นคอนกรีต พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 10.5 เมตร 
ทั้ง 2 ด้าน 
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 4) อาคารพักผู้โดยสาร 

 5) อาคารที่ทำการท่าอากาศยาน 

 6) ถนนและลานจอดรถ 

 7) หอบังคับการบิน 

 8) โรงจอดรถดับเพลิง 

2.3.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนครพนมในปัจจุบัน 

 องค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานนครพนม ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.2-1 และภาพที่ 2.3.2-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,500 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 23 เมตร 

 3) ลานจอดเครื่องบิน พื้นผิวเป็นคอนกรีต ขนาดกว้าง 303 เมตร ยาว 117.20 เมตร สามารถจอด B737 ได้ 3 
ลำ และเฮลิคอปเตอร์ 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสาร มีขนาดพื้นที่รวม 6,500 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 650 คนต่อชั่วโมง 
หรือ 1,872,000 คนต่อปี 

 5) ลานจอดรถยนต์ สามารถบริการจอดรถชั่วคราวได้ 150 คัน และจอดรถยนต์ค้างคืนได้ 134 คัน 

 6) อาคารหอบังคับการบิน 

 7) อาคารดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

 8) อาคารเครื่องช่วยการเดินอากาศ แบบ DVOR 

 9) อาคารเครื่องช่วยการเดินอากาศแบบ NDB 

 10) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 

 11) อาคารเก็บขยะ 

 12) หอถังน้ำ 

 จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ ของท่าอากาศยานนครพนมในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่มีความสอดคล้อง
กับที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้ท่าอากาศยานนครพนมมีการจ้างออกแบบขยายลาน
จอดเครื ่องบิน พื ้นที ่ปลอดภัยรอบทางวิ ่ง พื ้นที ่ปลอดภัยปลายทางวิ ่ง ปรับปรุงทางขับขนาน ระบบระบายน้ำและ
องค์ประกอบอื่นๆ พร้อมจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ท่าอากาศยานนครพนม ตำบลนาทราย อำเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม 1 แห่ง ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างการสำรวจ
ข้อมูล 

2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินนครพนม 
ในท้องที่อำเภอท่าอุเทน อำเภอเมืองนครพนม และอำเภอปลาปาก จังหวัดนครพนม เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
พ.ศ.2535 ครอบคุลมพื้นที่ 10 ตำบล ใน 3 อำเภอ ของจังหวัดนครพนม รายละเอียดดังภาคผนวก ข 
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ท่ีมา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนครพนม จังหวัดนครพนม (รายงานฉบับสมบูรณ์,มีนาคม พ.ศ.2541) 

รูปที่ 2.3.1-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานนครพนม ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ท่ีมา :  eAIP สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

 รูปที่ 2.3.2-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานนครพนม ในปัจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) ทางขับ (Taxi way) 

  
ลานจอดอากาศยาน อาคารหอบังคับการบิน 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร ภายในอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 

  
อาคารดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย อาคาร DVOR/DME 

ภาพที่ 2.3.2-1 องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานนครพนม ในปัจจุบัน (เดือนมีนาคม พ. ศ. 2568) 
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2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานนครพนม 

 จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2565) โดยรอบท่าอากาศยานนครพนม ภายใน
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 126,499.57 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชนที่ดินโดยรอบท่าอากาศยาน 
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 89,064.40 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 70.41 รองลงมาคือ พื้นที่ป่าไม้ ขนาดพื้นที่ 18,887.30 ไร่ 
(ร้อยละ 14.93) พื้นที่สิ่งปลูกสร้างอ่ืนๆ ขนาดพื้นที่ 6,405.59 ไร่ (ร้อยละ 5.06) พื้นที่น้ำ ขนาดพื้นที่ 4,178.41 ไร่ (ร้อยละ 
3.30) และพื้นที่พักอาศัย ขนาดพื้นที่ 3,300.82 ไร่ (ร้อยละ 2.61) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1)  

ตารางที่ 2.5-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานนครพนม 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ (ไร่) ร้อยละ 

1. พื้นท่ีท่ีพักอาศัย 3,300.82 2.61 
2. พื้นท่ีพาณิชยกรรม 0.00 0.00 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 690.68 0.55 
4. พื้นท่ีอุตสาหกรรม 356.64 0.28 
5. สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 6,405.59 5.06 
6. ถนน 519.90 0.41 
7. พื้นท่ีเกษตรกรรม 89,064.40 70.41 
8. พื้นท่ีป่าไม ้ 18,887.30 14.93 
9. พื้นท่ีน้ำ 4,178.41 3.30 
10. พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 3,095.84 2.45 

รวม 126,499.57 100 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ.2565, กรมพัฒนาที่ดิน 

 สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนครพนม จากภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง (รูปที่  
2.5-2) พบว่า 

 ด้านทิศเหนือของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ป่าไม้ ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ นาข้าว สลับ
พื้นที่ป่าไม้ 

 ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ป่าไม้ ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว สลับ
พื้นที่ป่าไม้ 

 ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ไม้ละเมาะ ไม้ยืนต้นประเภทยางพารา ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรม
ประเภทนาข้าว พืชไร่ สลับกับพื้นที่ป่าไม้ 

 ด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภท นาข้าว พืชไร่ ไม้ผล ไม้ยืนต้น ถัดออกไป
เป็นพื้นที่เกษตรกรรมเช่นเดิมสลับกับพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 
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รูปที่ 2.5-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานนครพนม ในเขตความปลอดภัยเดินอากาศ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานนครพนม 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปัจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

 ปัจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) มีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานนครพนม รวมทั้งสิ้น 125 
คน (ไม่นับรวมเจ้าหน้าที่ของสายการบิน) 

2.6.2 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในปัจจุบัน 

 จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที่ให้บริการท่าอากาศยานนครพนม (มิถุนายน พ.ศ.2569) พบว่า มีสายการบิน
พาณิชย์ที่เปิดให้บริการจำนวน 2 ราย ได้แก่  

 1) สายการบินไทยแอร์เอเชีย ให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-นครพนม-ดอนเมือง วันละ 6-8 เที่ยวบิน  
(ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน  

 2) สายการบินไทยไลอ้อนแอร ์ให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-นครพนม-ดอนเมือง วันละ 4 เที่ยวบิน (ไปและ
กลับ) เป็นประจำทุกวัน 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานนครพนม ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 พบว่า 
อากาศยานที่มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานนครพนม ประกอบด้วย สายการบินพาณิชย์ในประเทศ อากาศยานทหาร/ฝึกบิน 
และอากาศยานส่วนตัว มีจำนวนเที่ยวบิน ระหว่าง 210-385 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารขึ้น-ลง ระหว่าง 29,531-
54,702 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-1) ซึ่งมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับสถิติการขนส่งทางอากาศย้อนหลัง 3 ปี  
(พ.ศ.2566-2568) ซึ่งมีจำนวนเที่ยวบิน ระหว่าง 120-324 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสาร ระหว่าง 20,331-43,281  
ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-2 และรูปที่ 2.6.3-1) 
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ตารางที่ 2.6.3-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนครพนม ประจำปี พ.ศ.2569 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

ระหว่าง
ประเทศ 

ในประเทศ ไม่พาณิชย์ 
ทางการทหาร 
และฝึกบิน 

ส่วนตัว รวม 
ระหว่าง
ประเทศ 

ในประเทศ ไม่พาณิชย์ 
ทางการทหาร 
และฝึกบิน 

ส่วนตัว รวม 

มกราคม - 370 1 8 6 385 - 54,653 - 37 12 54,702 
กุมภาพันธ์ - 312 - 2 9 323 - 47,522 - 14 15 47,551 
มีนาคม - 352 - 6 4 362 - 50,563 - - 18 50,581 
เมษายน - 310 - 5 - 315 - 44,163 - - - 44,163 

พฤษภาคม - 264 - 4 4 272 - 37,404 - - 3 37,407 
มิถุนายน - 204 - - 6 210 - 29,512 - - 19 29,531 

รวม - 1,812 1 25 29 1,867 - 263,817 - 51 67 263,935 

ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 

ตารางที่ 2.6.3-2 
เปรียบเทียบสถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนครพนม ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

2566 2567 2568 2569 2566 2567 2568 2569 
มกราคม 244 214 202 385 37,615 33,462 31,684 54,702 

กุมภาพันธ์ 226 174 170 323 35,237 29,312 28,232 47,551 
มีนาคม 210 186 193 362 33,821 31,883 30,834 50,581 
เมษายน 158 180 232 315 26,228 28,643 34,392 44,163 

พฤษภาคม 186 170 238 272 30,463 27,889 33,470 37,404 
มิถุนายน 180 168 236 210 28,770 26,537 31,794 29,512 
กรกฎาคม 186 186 322 - 29,497 30,115 41,472 - 
สิงหาคม 186 174 324 - 29,352 28,946 43,281 - 
กันยายน 174 172 294 - 28,275 26,339 39,962 - 
ตุลาคม 186 186 186 - 30,497 30,620 30,620 - 

พฤศจิกายน 120 180 180 - 20,331 29,655 29,655 - 
ธันวาคม 186 196 196 - 29,103 30,812 30,812 - 

รวม 2,242 2,186 2,773 1,867 359,189 354,213 406,208 263,935 

ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 
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รูปที่ 2.6.3-1 สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนครพนม ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 
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